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The goals of the Nicollet‐Central Transit Alternatives project are to: 
 

 Connect People and Places 
o Connect Downtown with nearby neighborhoods 
o Enhance connections between corridor activity centers and destinations 
o Improve connections between the corridor and the regional transit system 

 

 Increase the Attractiveness of Transit 
o Provide transit capacity for future growth 
o Maximize transit ridership 
o Improve visibility and identification of the transit system 
o Provide improved passenger amenities and infrastructure 
o Provide reliable, frequent service  
o Provide transit service and facilities that are easy to use for both regular and occasional riders 

 

 Catalyze and Support Economic Development 
o Support the economic vitality of downtown  
o Support the economic vitality of small neighborhoods businesses 
o Support local and regional goals to foster compact, mixed‐used development along the corridor 

 

 Integrate with the Transportation System 
o Integrate with the existing transit network 
o Provide acceptable traffic operations and reasonable parking options 
o Support walkable neighborhoods and multimodal transportation choices 

 

 Support Healthy Communities and Environmental Practices 
o Minimize impacts to historical and cultural resources and to disadvantaged communities 
o Minimize neighborhood and property impacts 
o Support improved transportation, housing and economic opportunities for people of all income 

levels 
 

 Develop an Implementable Project with Community Support 
o Define transit improvements with strong public, stakeholder and agency support 
o Identify transit improvements that are financially feasible and competitive 
o Develop transit improvements that allow for phased implementation 

 

 




