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Community/Business Presentations

Since June 22 T&PW Meeting:
• Whittier Alliance Business Association (July 14)

• Downtown Council Key Executive Forum (July 22)

• Downtown Council Board (July 22)

• Downtown Minneapolis TMO (August 26)



Federal funding for 4 more cities in July
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$25 millionCharlotte, NC

$25 millionCincinnati, OH
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$23 millionDallas, TX

“Streetcars are making a comeback because cities across America are 
recognizing that they can restore economic development downtown – giving 
citizens the choice to move between home, shopping and entertainment 

without ever looking for a parking space,”
FTA Administrator Peter Rogoff, July 8, 2010



Regional Streetcar Planning Activities

• Metro Transit Arterial Transitway Study
– Begins 2011

• St. Paul Streetcar Feasibility Study
– Seeking federal planning grant

• Metropolitan Council 2030 TPP Update 
– Minneapolis comments approved by City Council 9/24/10



Federal Grant Applications Submitted

• Two applications submitted in July/August
– FTA Alternatives Analysis Livability Program

– USDOT TIGER II Planning Grant Program

• Awardees announced Fall 2010

• Same scope of work for both
– Nicollet‐Central Urban Circulator Alternatives Analysis

– Requested $900,000 federal funds (+ $300,000 city match)



Nicollet‐Central Urban Circulator 
Alternatives Analysis

• Purpose 
– To determine the costs, benefits and impacts of 
implementing an urban circulator transit service 

– To integrate transportation, economic development and 
housing plans for corridor

• Alternative modes anticipated
– No Build

– Transportation Systems Management

– Enhanced Bus

– Streetcar
• No alternative alignments anticipated



Nicollet‐Central Urban Circulator 
Alternatives Analysis

Work Plan
– Alternatives development & evaluation 

– Operating plans

– Ridership forecasts

– Capital, operating & maintenance costs

– Environmental impacts

– Economic development implementation plan

– Urban Circulator Research
• Impacts to retail & downtown visitor/consumer market

• User modal preferences & trip making attributes

– Community engagement

– Selection of locally‐preferred alternative



HUD / DOT / EPA Livability Principles

Emphasized in both grant programs:
1. Provide more transportation choices

2. Promote equitable, affordable housing

3. Enhance economic competitiveness

4. Support existing communities

5. Coordinate policies and leverage investment

6. Value communities and neighborhoods



Why Nicollet‐Central Urban Circulator?

• Complements regional 
transitways
– Connects regional 
transitways with dense 
neighborhoods

– Fills geographic gap

– Serves shorter trips 
(complementing I‐35W 
Highway BRT)



Why Nicollet‐Central Urban Circulator?

• Supports downtown & near‐
downtown circulation
– Access to special generators

• Nicollet Mall

• East Hennepin Area

• Convention Center

• Mississippi River

• Art Institute / Eat Street

– N‐S alignment complements E‐W 
LRT

– Serves both local riders and 
consumer/visitor market



Why Nicollet‐Central Urban Circulator?

• Serves strong existing 
transit markets
– Highly‐productive existing 
bus corridors (routes 18 
and 10)

– Existing densely‐populated 
neighborhoods

– Existing transit‐dependent 
populations



Why Nicollet‐Central Urban Circulator?

• Existing land use and urban 
form supports transit
– Dense

– Mixed‐use

– Traditional urban form

– Small blocks

– Sidewalks and streetscape



Why Nicollet‐Central Urban Circulator?

• City policy directs density & 
development to this corridor

• Existing strategies in place to 
implement City policy
– Zoning Code

– Affordable Housing Trust Fund

– Great Streets Business District 
Program

– Energy Efficiency Business Loan 
and Grant Program

– Street Design Guidelines

– Primary Transit Network



Why Nicollet‐Central Urban Circulator?

• Infill development 
potential along entire 
corridor

• Key large‐scale 
redevelopment areas 
– Central/Lowry/Shoreham
– East Hennepin

– North Nicollet Mall

– Nicollet/I‐94

– Nicollet/Lake
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